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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

In Schéneck, OT Kilianstadten, ist die Anbindung des Baugebietes ,Kilianstadten Nord 2“ an die L
3009 mittels eines neuen Knotenpunktes geplant. Hierbei soll der Konrad-Zuse-Ring des

bestehenden ,Gewerbeparkes Nord“ mit angeschlossen werden.

Es werden die entstehenden Verkehre an dem neuen Knoten ermittelt bzw. abgeschatzt. Auf dieser
Grundlage ist die Leistungsfahigkeit des Anschlussknotens zu bewerten. Hierbei werden die
Varianten “Kreisverkehr® und ,nichtsignalisierte Kreuzung“ gegenubergestellt und bewertet. In der
folgenden Abbildung 1 ist die Lage des Gewerbeparks ,Kilianstadten Nord 2“ und die Lage des

neuen Knotenpunktes dargestellt.

Teilplan B

Schoneck OT Kilianstadten Teilplan A

‘ Knoten L3009/Anschluss ,Kilianstadten Nord 2*

.Kilianstadten Nord 2“

Abbildung 1: Lage Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2“
Folgende Arbeiten wurden durchgefiihrt:
o Durchflhrung einer Kurzzeitzahlung (KZZ) am 02.09.2021,

o Bestimmung der Verkehrsentwicklung am Knotenpunkt bis zum Jahr 2030

(Verkehrsprognose),
o Ermittlung des zu erwartenden Neuverkehrs durch den Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2,

o Nachweis der Leistungsfahigkeit des Knotens L3009/Anschluss ,Kilianstadten Nord 2“ fur

den Prognosehorizont 2030 fur unterschiedliche Knotenvarianten,

o Bewertung der Knotenvarianten.



2. Grundlagen

Fir die Verkehrstechnische Untersuchung standen aktuell folgende Unterlagen zur Verfiigung:

o Gestaltungsplan Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2% Planungsgruppe
Thomas Egel; 30.07.2021,

e Stellungnahme Hessen Mobil zum Ausbau des geplanten Knotens
L3009/Anschluss ,Kilianstadten Nord 2“ vom 07.10.2013.

3. Bearbeitungsmethodik

Die Grundlage hinsichtlich der Verkehrsdaten auf der L 3009 zum Prognosehorizont 2030 bilden die

Ergebnisse der eigenen KZZ vom 02.09.2021 am KP L 3009/0Otto-Hahn-Stral3e.

1. Verkehr zum Prognosehorizont 2030

FUr den Querschnitt der L 3009 im Bereich des geplanten Knotenpunktes werden die
Verkehrsbelastungen aus der vorgenannten KZZ fur den Prognosehorizont 2030
herangezogen. Hierflir sind die Querschnittsdaten des Knotenarmes L 3009 Nord am

Knotenpunkt L3009/0Otto-Hahn-Stral’e mallgebend.
2. Verkehr durch Gewerbepark  Kilianstddten Nord 2°

Fir den neuen Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2 liegen bisher zwar hinsichtlich der in
Aussicht gestellten Ansiedlung eines Rechenzentrums Absprachen vor, aber da hier noch
keine vertraglichen Festlegungen getroffen worden sind, wird davon ausgegangen, dass auch
andere Gewerbetypen (z.B. Handwerk, Dienstleistung, Logistikunternehmen) zum Zuge
kommen koénnen. Ausgeschlossen werden It. BBPI neben Glicksspieleinrichtungen auch
Wohnbebauung, grof¥flachiger Einzelhandel und zentrumsnahe Dienstleistungen. Aus diesem
Grunde wird hier eine Abschatzung Uber mittlere Erfahrungswerte in Abhangigkeit der zur

Verfligung stehenden Bauflache vorgenommen.

3. Verkehrsverteilung am geplanten Knotenpunkt

Die Verkehrsverteilungen der Neuverkehre und der Verkehre aus dem bestehenden

Gewerbepark Nord werden auf Basis der bestehenden Verteilungen in
Bemessungsstunden der KZZ vom 02.09.2021 ermittelt.

4. Ausbau des geplanten Knotenpunktes

Im Ergebnis bilden die ermittelten Verkehrszahlen die Grundlage flr

Bemessungsverkehrsstarken am neuen Knotenpunk L 3009/Gewerbepark ,Kilianstadten Nord
2" fur den Prognosehorizont 2030. Anhand der Bemessungsverkehrsstarken werden dann die
Leistungsfahigkeiten und die zu erwartenden Stauldangen der jeweiligen Verkehre fir die

Ausbauvariante ,Kreisverkehr” und ,nichtsignalisierte Kreuzung® berechnet und
gegenubergestellt.



4. Analyse und Entwicklung des Verkehrs KP L 3009/Otto-Hahn-Str.

Am 02.09.2021 wurde eine Erhebung des Verkehrs zwischen 06:00 und 10:00 Uhr sowie 15:00 und
19:00 Uhr am KP L 3009/0Otto-Hahn-Str. durchgefihrt. Die ausgewerteten Ergebnisse sind in der

Anlage 1 zusammengefasst worden. Die wichtigsten Ergebnisse werden in den folgenden Punkten

dargestellt und beschrieben.

4.1 Auswertung der Kurzzeitzahlung am KP L 3009/Otto-Hahn-Str.

Der Knoten KP L 3009/0Otto-Hahn-Str. ist eine nichtsignalisierte Kreuzung. Die Zufahrt der L 3009

Sud weist fur alle Fahrtrichtungen separate Fahrstreifen auf, wahrend in der Gegenrichtung (Zufahrt

L 3009 Nord) lediglich dem Linksabbieger ein separater Fahrstreifen zur Verfligung steht.

In der Abbildung 2 (siehe auch Anlage 2.1, Seite 4 und 5) wurden die Belastungen der

Spitzenstunden ,Frih* und ,Spat” fir den Knotenpunkt in einem Belastungsdiagramm dargestellt.

KP L 3009/0Otto-Hahn-Str.

,Frih“ 07:00 — 08:00 Uhr

,Spat* 16:30 — 17:30 Uhr

Abbildung 2: Belastungsdiagramm fir die Frih- bzw. Spatspitzenstunde [Kfz/h]




5. Verkehr am geplanten KP L 3009/Gewerbepark ,,Kilianstadten Nord 2“

Grundlage fir die Ermittlung der Verkehrsbelastungen am Knoten L 3009/Gewerbepark
,Kilianstadten Nord 2“ bilden die Verkehrsverhaltnisse am KP L 3009/0Otto-Hahn-Stral3e.

5.1 Verkehrsbelastungen fiir den Prognosehorizont 2030

Zur Abschatzung der Verkehrszunahme bis zum Jahre 2030 werden die Prognosefaktoren aus der
Untersuchung  ,Verkehrsverflechtungsprognose  2030“"  zugrunde gelegt. In  diesem
Untersuchungsbericht ist die Entwicklung des Verkehrsaufkommens, getrennt nach Bundeslandern
und Stadt- und Landkreisen, bis zum Jahr 2030 prognostiziert. Als Basisjahr gilt hier das Jahr 2010.
Far den Bereich Schoneck wird eine allgemeine Verkehrssteigerung von 2010 bis 2030 zwischen 0

— 10% erwartet.

Fir eine Abschatzung werden die Werte der KZZ von 2021 am KP L 3009/Otto-Hahn-Stralle zum
Prognosehorizont 2030 auf der Basis der guiltigen Prognosefaktoren fir die verkehrliche
Veranderung zwischen 2021 und 2030 mit 1,046 fir Pkw und Lkw angesetzt.

Die Ergebnisse der KZZ werden mit dem vorgenannten Faktor hochgerechnet. (siehe
nachfolgende Abbildung bzw. Anlage 2.1, Seite 6 und 7).

KP L 3009/0Otto-Hahn-Str.

,Frah* ,Spat*

Abbildung 3: Belastungsdiagramme der Bemessungsstunden ,Frih“ und ,Spat* [Kfz/h] fir den
Prognosehorizont 2030

1 Verkehrsverflechtungsprognose 2030 Schlussbericht 11.06.2014; Intraplan Consult GmbH; Fe-Nr. 96.0981/2011



5.2 Verkehrsbelastungen durch Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2

Zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens werden die Verkehrsmengen in den verkehrlichen
Spitzenstunden auf der Basis der Vorgaben aus Heft 42 ,Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung® Teil 1 und 2 (Bosserhoff 2000) der Schriftenreihe der Hessischen Strallen- und
Verkehrsverwaltung, erweitert um die aktualisierten Parameter aus dem Programm VER_BAU,
Version Oktober 2018, auf der Basis der FGSV- Werte ermittelt.
In der Anlage 3 wird der Kunden-, Beschaftigten- und Lieferverkehr auf der vorgenannten Basis fir
den Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2 ermittelt.
Fir den Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2“ liegen keine belastbaren Daten hinsichtlich der klinftig
zu erwartenden gewerblichen Nutzungen vor. In ? wird angegeben, dass bei nicht bekannter
gewerblicher Nutzung, einschlieRlich Buronutzung, kein Mittelwert fir die Beschaftigtendichte
verwendet werden sollte. Stattdessen ist von einer Bandbreite auszugehen. Bekannt sind die
Festlegungen des aktuellen Bebauungsplanes vom 30.7.2021. Hier kann von einer
Bruttobaulandflache von ca. 3,3 ha bzw. Nettobaulandflache von ca. 3 ha ausgegangen werden.
Weiterhin ist die Geschossflachenzahl (GFZ) von 1,6 und die Grundflachenzahl (GRZ) von 0,8
bekannt. In der Anlage 3.1 ,Strukturgréen® werden unterschiedliche Ansatze (Bandbreiten) fur
die Abschatzung des Verkehrs gegenubergestellt:
- Abschatzung der Beschéftigtenanzahl Uber die Brutto-Baulandflache und
Beschéftigtendichte (30-150 Beschéaftigte/ha),
- Abschatzung der Beschéftigtenanzahl Uber die Netto-Baulandflache und
Beschéftigtendichte (abhangig vom Baugebietstyp: 40-300 Beschéftigte/ha),
- Abschatzung der Beschéftigtenanzahl Uber die Netto-Baulandflache und
Beschaftigtendichte (abhangig von der Branche: 200-1800 Beschaftigte/ha)
- Abschéatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Grundsticksflache und die Grund-
/Geschossflachenzahl (10-50 BGF/Beschaftigte)
Hierbei wird deutlich, dass je nach Ansatz erhebliche Unterschiede bezlglich der zu erwartenden
Neuverkehre zu verzeichnen sind. Am plausibelsten erscheint der Ansatz der Ermittlung der
Beschaftigtenanzahl Uber die Netto-Baulandflache und Beschéftigtendichte in Abhangigkeit vom
Baugebietstyp. Speziell die Ermittlung tber die GFZ und GRZ oder in Abhangigkeit von der Branche
ergeben unrealistisch hohe Beschaftigtenzahlen, die maximal in verdichteten Raumen (Stadten) mit

entsprechender Verfligbarkeit von Arbeitskraften erwartbar sind.

Es wird daher von einer Beschéftigtenzahl zwischen 120 und 900 Beschaftigten ausgegangen
(siehe Anlage 3.1). In der Anlage 3.2 wird die Bandbreite der Anzahl der zu erwarteten Kfz-Fahrten
durch Beschaftigte, Kunden, Wirtschafts- und Lieferverkehr ermittelt. Hier gehen der MIV- Anteil
(gewahlt mit 90-100%, da Gewerbepark in Ortsrandlage mit schlechter OPNV- Anbindung liegt),
der Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen/Kfz und die Anzahl der Wege in Abhangigkeit der



Nutzung ein. In der Anlage 3.3 Seite 2 wird der im Mittel zu erwartende Tagesneuverkehr
zusammengefasst.

Insgesamt wird flir den Tagesverkehr ein zusatzlicher Verkehr durch den Gewerbepark im Mittel von
ca. 1.494 Kfz/d*Richtung erwartet (Quell- bzw. Zielverkehr).

Fir den Neuverkehr werden in der Anlage 3.4 die Bemessungsbelastungen ,Frih“ und ,Spat®
(Grundlage fir die Anteile des Quell- bzw. Zielverkehrs am Tagesverkehr ist die Bemessungsstunde
,Frah“von 07.00 - 08:00 Uhr und ,.Spat“ von 16:30 - 17:30 Uhr) ermittelt.

Der zusatzlich zu erwartende Quell- und Zielverkehr fur die Bemessungsstunden ,Frih“ durch den
Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2 kann mit 297 Kfz/h (Zielverkehr = 243 Kfz/h; Quellverkehr = 54
Kfz/h) und fir die Bemessungsstunde ,Spat* mit 235 Kfz/h (Zielverkehr = 73 Kfz/h; Quellverkehr =
162 Kfz/h) angegeben werden.

5.3 Verkehrsverteilung am Knoten fiir Prognosehorizont 2030

Fir die Bemessungsstunden ist der Neuverkehr auf die jeweiligen Verkehrsstréme am Knoten
aufzuteilen.

Im Folgenden wird bei der Verkehrsverteilung davon ausgegangen, dass sich die Verteilungen der
Kurzzeitzahlung (KZZ) vom KP L 3009/0Otto-Hahn-Stralle auf den zu erwartenden Neuverkehr am
KP L 3009/Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2“ Gbertragen lassen.

In der Tabelle 1 ist die Verteilung des Neuverkehrs zusammengefasst worden.

Anteil Bemessung ,Frih® Bemessung ,Spat*
entsprechend. KZZ Neu durch Gewerbepark ,Kilianstaddten Nord 2¢
LFrih* »Spat"
Zufahrt [%] Kfz/h Lkw’h Kfz/d Lkw/d
Knoten L3009/ Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2¢
L 3009 (Nord) LA |48 42 117 1 31 1
Konrad-Zuse-Str. GA 2 6 4 0 4 0
L 3009 (Sud) RA |50 16 122 1 38 1
Gewerbepark LE |50 40 27 0 65 2
Kilianst. Nord 2« _SA_[12 ! 6 0 L 0
RE |38 53 21 0 86 2

Tabelle 1:  Ermittlung der Belastungen fir die Bemessung ,Frih“ und ,Spat* aus der Verkehrsverteilung
(Ziel- und Quellverkehr)

Es wird abgeschatzt, dass sich zukunftig ca. 1/3 des Quell- bzw. Zielverkehrs von der Zu-/ Abfahrt
Otto-Hahn-StralRe West des KP L 3009/Otto-Hahn-Strae zur Zu-/Abfahrt Konrad-Zuse-Ring am

neu entstehenden Knotenpunkt Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2“ orientieren wird. Die sich



ergebenden Bemessungsbelastungen fir die Knoten sind den nachfolgenden Abbildungen zu

entnehmen.

Bemessung ,Frih® Bemessung ,Spat*

Abbildung 4: Bemessungsbelastungen 2030 KP L 3009/0tto-Hahn-Strafe [Kfz/h]

Bemessung ,Friah® Bemessung ,Spat”

Abbildung 5: Bemessungsbelastungen 2030 KP L 3009/ ,Kilianstadten Nord 2° [Kfz/h]



6. Bewertung der Knoten im Zuge der L3009

Die Bewertung des neuen Knotenpunktes L 3009/Kilianstadten Nord 2 wird fir zwei
unterschiedliche Ausbauvarianten vorgenommen. Zum Einen wird ein Ausbau zum ,nicht
signalisierten Knotenpunkt“ dimensioniert und bewertet und zum Anderen erfolgt dies dito fur den
Ausbau zum Kreisverkehr. Gleichzeitig erfolgt eine Bewertung des Knotenpunktes L 3009/Otto-
Hahn-Strale.

6.1 Leistungsfahigkeit KP L 3009/Otto-Hahn-Stralle

Fir die Hauptrichtungen gilt, sowohl fir die Bemessung ,Frih“ als auch ,Spat‘, die
Verkehrsqualitatsstufe A. Die Zufahrten der Otto-Hahn- Stra’e erreichen durch die langeren
mittleren Wartezeiten speziell der Linksabbieger von ca. 12 s die Verkehrsqualitatsstufe B.

Daher kann fir den Knotenpunkt insgesamt die Leistungsfahigkeit mit der Qualitatsstufe Verkehr
(QSV) von B bewertet werden (siehe auch Anlage 2.1 Seite 10/11).

Es wird in den jeweiligen Zufahrten in den Bemessungsstunden mit einer 95%-igen

Wahrscheinlichkeit maximal 1 rlickstauendes Fahrzeug erwartet.
6.2 Leistungsfahigkeit KP L 3009/, Kilianstadten Nord 2

6.2.1 Leistungsfédhigkeit nicht signalisierte Kreuzung

Wie am KP L 3009/0Otto-Hahn-Strale kann auch am neuen Knotenpunkt L 3009/,Kilianstadten Nord
2" die Leistungsfahigkeit fur die Hauptrichtungen sowohl fiir die Bemessung ,Frih* als auch ,Spat*
mit der QSV A angegeben werden. Die Zufahrt ,Kilianstddten Nord 2“ und die des Konrad-Zuse-
Ring erreichen durch die langeren mittleren Wartezeiten, speziell der Linksabbieger von ca. 14 s,
die QSV B.

Daher kann fir den Knotenpunkt insgesamt die Leistungsfahigkeit mit einer QSV von B bewertet
werden (siehe auch Anlage 2.2 Seite 4/5).

Es wird in den jeweiligen Zufahrten in den Bemessungsstunden mit einer 95%-igen
Wahrscheinlichkeit maximal 1 rlickstauendes Fahrzeug erwartet.

Der Ausbau der Abbiegefahrstreifen kann daher jeweils auf das Entwurfsminimum beschrankt
werden. Da die Anzahl der Linksabbieger in der ma3gebenden Bemessungsstunde ,Frih® fur die
Zufahrt L 3009 Nord > 50 Kfz/h und die Summe der Zufahrt > 500 Kfz/h ist, wird eine separate
Linksabbiegespur mit entsprechenden Mindestmalen erforderlich. In der Gegenrichtung (Zufahrt L
3009 Sud) ware It. den ermittelten Belastungen (Linksabbieger < 20 Kfz/h und Verkehrsstarke des
Hauptstromes < 500 Kfz/h (Bemessungsstunde ,Spat“) weder eine Linksabbiegespur noch eine
Aufstellbereich erforderlich. Da der Linksabbieger in den Konrad-Zuse-Ring abbiegt (Gewerbepark
,Kilianstadten Nord“) und in diesem Baugebiet im Bereich des neuen Knotenpunktes noch
Gewerbegrundstlicke bebaubar sind, wird vorgeschlagen, bei einem Ausbau des Knotens zu einer

nicht signalisierten Kreuzung, auch hier eine Linksabbiegespur mit den Mindestmal3en anzuordnen.



6.2.2 Leistungsfdhigkeit Kreisverkehr

Das Merkblatt fiir die Anlage von kleinen Kreisverkehren, Ausgabe 2006 verlangt entsprechend Kapitel
21.2 die Planungsvorgabe, dass die Verkehrsstarke in den schwacher belasteten
Knotenpunktzufahrten mindestens 15% der Summe aller Zufahrten betragen soll. In der
Bemessungsstunde ,Spat‘ betragt die Summe aller Zufahrten am KP L 3009/, Kilianstadten Nord 2“
994 Kfz/h. 15% ergeben 149 Kfz/h, das ist kleiner als 199 Kfz/h (Summe der Nebenrichtungen
Zufahrt Konrad-Zuse-Ring + Zufahrt ,Kilianstadten Nord 2“). Damit ist die Planungsvorgabe fir die

Maoglichkeit der Anlage eines Kreisverkehrs erfilllt.

Fir die Anlage eines kleinen Kreisverkehrs mit einstreifig befahrbarer Kreisfahrbahn und einstreifig
ausgebildeten Knotenpunktzu- und ausfahrten kann fir die Bemessungsstunde ,Frih* als auch
~opat die Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden. Es kann fir den Knotenpunkt insgesamt die
Leistungsfahigkeit mit der QSV A bewertet werden (siehe auch Anlage 2.3 Seite 4/5).

6.2.3 Vergleich Kreuzung und Kreisverkehr ohne LSA

Der Knotenpunkte L 3009/Kilianstadten Nord 2“ kann sowohl als Kreisverkehr als auch nicht
signalisierter Knotenpunkt ausgebaut werden, ohne dass die Leistungsfahigkeit an ihre Grenzen
kommt. Bezuglich der zu erwartenden mittleren Wartezeiten schneidet der Kreisverkehr besser ab und
kann durchgangig fur alle Richtungen mit der QSV A betrieben werden. Bei einem nicht signalisierten

Knoten erreichen die Nebenrichtungen (Konrad-Zuse-Ring und ,Kilianstadten Nord 2“) eine QSV B.



7. Fazit

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 3009/GE ,Kilianstadten Nord 2“ ist durch die bauliche
Ausgestaltung sowohl als Kreisverkehr, als auch als nichtsignalisierte Kreuzung, den kinftigen
Anforderungen gewachsen. Fur den Kreisverkehr ergibt sich in allen Zufahrten eine Qualitatsstufe

fiir den Verkehrsablauf von A.

Im Gegensatz dazu kann der Ausbau zur nicht signalisierten Kreuzung in der Minimalvariante
(separate Linksabbiegespuren in den Hauptrichtungen der L 3009 und gemeinsame Fahrspur flr
den Geradeausfahrer und Rechtsabbieger) den Anforderungen fir einen Neubau bestehen. Hier
kann der Ausbau fur die Linksabbiegefahrstreifen auf der Basis der minimal zuldssigen
Entwurfsparameter erfolgen. Fir die Einschatzung der Leistungsfahigkeit ergibt sich eine

Qualitatsstufe fiir den Verkehrsablauf von B.

Dipl.-Ing. D. Nabel Grundau-Lieblos, 02.11.2021



Gewerbepark ,Kilianstadten Nord 2“ in Schoneck OT Kilianstadten
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Auftraggeber: Auftragnehmer:
Gemeinde Schoneck

Zahlung Kilianstadten: KP L 3009/0Otto-Hahn-Stral3e

Zufahrt Otto-Hahn-Str. West Zufahrt L 3009 Nord
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0745 3 | 2 [ 11| o] 1] 3| 3| o108 ]| 2|9]|9%]|o0]12]10]|2
ogool 1 | 1 [ofo|] o] o] 6| 6|03 |[1]|2|6s|63]1]10] 9]1
0815 4 | 4 o[ 1| 1] 0] 4] 4]|]0]Jo|[o0of|oO0|[58|56]|2]9]|8]1
0830 3 [ 3|[o 1| 1]o0o]| 7|6 |1 4|31 |52|51]1]11]11]0
o845 5 [ 5 o[ 1| 1] 0| 6| 6|0 2|2|o0/|4|42]2]7]|7]0O0
o900l 10 9 (11| 1]0]|]5| 5| o] 8|7 | 1|[4|4]1]|]8]|]8]0
0915 5 [ 5 oo | o] o | 7| 7| o] 2|2|o0|[47|46] 1 ]10] 9|1
09:30] 8 | 8 of[o0o | O0O] O] 3] 2 1] 3|21 f42|4aa]1]2]2]0
0945 8 [ 8 oo | O0o] 0| 6| 6| 0] 5| 4|1 [43[43] 0] 8] 8]0
100y 12|12 o (1|1 |o0o] 1] 1|0} 1]|o0o|1|s3|5B1|2]7]|7]0
1515 14 | 14| o [ 1 [ 1| o0o]| 6] 6| 0] 3| 3|0 |[48|46]| 2]14]13]| 1
1530 20 | 20| o [ o [ o | 0o | 8| 8| 0| 4| 2| 2 |46|45]| 1| 8| 8]0
1545 9 | 9l o f[fo|[o|o0o]|] 6] 6| 03| 2|1|67|65]2]4] 4]0
16:00 27| 16| 1 [0 [ o0 | o0 ]|217]17| 0} 1| o0o| 1 |[51|5]|1]6]|6]0
1615 14 | 14| o [ o[ o | o |13]12|] 1) o] of| o474 2 | 16| 15| 1
1630 22 22| o[ o | o | 0o |18| 18| 0] 5|3 ]| 2|60|[60]|] 0| 4| 4]0
1645 9| 9l oo |[o|o0o]|] 5] 5|0} 4| 0| 4|88 | 3|7 ]| 7]0
1700 12 (12| o [ 1 [ 1 o | 9| 9| o0 2|2]o0|65|65]|] 0|3 |3]0O
1725y 10|10 0o [ 2 [ 2 | 0o |13]13| 0| 1| 1|0 [5B3|52]1]10]10]|0
1730 7| 7| o[ o[ o | o0]10]10| 0} 2| 2| o0|[53|53]0]13|]13]|]0
1745 13| 13| o [ o [ o | 0o | 8| 8| 0] 2| 2| o0|[|62|62] 0] 8] 8]0
1800 8 | 8 | o[ 2| 2| o0o|14]214| 01| o0|1|[5B9|5B9]0] 7] 7]0O0
1815 2| 2|ofof[fof|oOo]9]9]|o0o)2]|2|o0|[54|53]1]8]7]|1
1830 6 | 6 | o[ o[ o0o|O0]|] 4] 4] 00| 0| O[63|63] 0] 4] 4]0
1845} 3 | 3| o[ 1 [ 1|[o] 3] 3] o]})s5]| 4| 1[49][49]0] 6] 6]oO0
> |250(244| 6 | 14 | 12 | 2 | 220|213 | 7 | 106 | 82 | 24 |1902]|1868| 34 | 265 | 251 | 14

Fruhspitzenstunde: 07:00 - 08:00 Uhr
S ||| 2]of 2|13 2]37|32] 5 [39]33] 6[30]33]%s
Nachmittagsspitzenstunde: 16:30 - 17:30 Uhr

T |33 o 2] 20 4]|a]| o]12| 6] 6 |266][262] 4 |2a]24]0

Kilianstadten L3009_O.-H.-Str. Anlage 1 1/2



Auftraggeber: Auftragnehmer:
Gemeinde Schoneck

Zahl zahlung Kilianstadten: KP L 3009/0Otto-Hahn-Stral3e

Zufahrt Otto-Hahn-Str. Ost Zufahrt L 3009 Sud

Linkseinbieger | Geradeausfahrer | Rechtsabbieger | Linkseinbieger | Geradeausfahrer [ Rechtsabbieger
zeit | € | 2|3 | &€ |2 ]| & (2|3 &)l2]lalE&[2|[a3|&]|2]3
06:00 3 [ 2| 1] 1[1]o]2[o]2]6[6]|]o]1w[18]0o]2]2]o0o
o615 1 1| o]Jofo|]o]|5|[3|2]4|4|o0o]15[13|2]0]o0]f0
0630 1 (o | 1]ofo]Jo]|]2[2]o0o]3[3|]o]|2|2|2]4]|4]|0
0645 1 [ o| 1]ofo]o]|]2|2]|]o0o]w.|16|]o0]|2|2212[1]5]|5]o0
0700 4 [ 3| 1] oo o] 33| o]s8s|[s8|o0]|32|32|o0]|]11|10]1
0725 1 [ 1| o] 1|1 o] 1|1 o] 4|4 o0o]|61|[6L| 0] 9| 8]1
0730 2 [ 1 [ 11| 1] 0] 2| 2]|o0o] 4| 4|o0|54|50|4] 4] 4]0
0745 1 [ 1| o] ofo]|] o] ofo| o]13[13|]o0]|36[32|4]|15|14]|1
0800 5 [ 4 | 1o o] o] 21| 1]122[122] 0222 1] 9| 7]2
0815 3 [ 3| o]Jofo]Jo]|]1|1]|o]s6|5]|1]|3|29|1]|] 4| 4]0
0830 5 [ 3| 2] ofo]Jo|3[3|]o]o|9o|o0o]|34|3|3]|5]4]1
0845 4 [ 3| 1] oo o]| 6|5 | 1]a|4|o0]|47|4|3]|7]|6]|1
0900 3 [ 3| o] 3[3]|]o0o]| 6| 4| 2]8|s8|o0o]|33[32|1]|]8]|8]o0
0915 4 [ 3| 1 ]J]ofo|Jo]|]2|2|o0o]a|4|o0]|2a|24|0]4a]|3]|1
0930 3 [ 2| 1]ofo]Jo]|] 1ol 1] 77| o0o]2af24|]0]5]|[3]2
0945 3 [ 3| o] 1|[1]|]o0o]2|2|o0o]s5|5|o0o]|42|4a|1]|6]|6]oO0
1500 3 [ 3| oo | o] o|10| 6| 4]9| 9] 068|667 1|6 4]2
1505 3 [ 3| oo |o]|]oOo| 4| 4]0 2|2]0]|71|68]| 3 |5|5]0
1530 6 [ 5| 1o | o] o|8 |5 |3 4|[4|]o0o|7|[74]0|1[|[1]0
1545 2 [ 2 | o |1 | 1]|]o0| 4| 4]0 7|7 ]|]0|62]62]0](5] 3] 2
600 1 [ 1| o110 4|3 |15 |42 |7a|7m]O0o|1|[1]0
1615 2 [ 1| 1|2 2]o0o|3| 1] 2]10[10]| 0|8 |80]| 1| 4]|3]1
630 6 | 5[ 11| 1|o0o]|]11] 9| 28| 8| o0|s8fs8|1]1]1]0
645 3 [ 3| ofo|o]o|9|6]|3])]4|4]0|70|[69]| 1|5 4]01
1700 13 | 13| o [ 1 [ 1 | o | 12|10 | 2 | 3| 3| 0 |[8|8]| 0] 8] 7|1
1705 9 [ 9 | o [ 3 | 2 | 1|8 | 7| 1] 8|7 | 1|79|79]| 0| 1|o0]1
1730 5 | 3 | 2| 4| 4]l o | 7| 6| 198 ]| 1|61|60]| 1|1 [|[1]0
1745 3 [ 3| oo |o]Jo| 2|1 1])6 |6 ]| 0|77 1|4]|3]1
1800 12| 9 | 3o [ oo | 1|0 199 |o|7|76]|] 0| 4]|3]1
1815 3 [ 3| o1 |1 ] 0| 4| 3] 1]3|[3]|]o0]|5s8|58]| 0| 4|4]0
1830 2 [ 2 | o[ o | o] o[ 3] 2 1l 7] 7|[o]8]|79|1]1]0o0]|1
1845 2 | 2 Jofo]o]Jof2]2]o0o]5]|5]o0]([59]5]o0]|?2 1] 1
> 119|100 19 | 21 | 20 | 1 | 132|100 | 32 | 212|208 | 4 |1669|1636( 33 | 151 | 129 [ 22

Fruhspitzenstunde: 07:00 - 08:00 Uhr
> 8|6 2|2]2]o0|]6]|e6]|o]29|[20] 0]/ 18[175] 8 [30][36] 3

Nachmittagsspitzenstunde: 16:30 - 17:30 Uhr
> 313 | 1| 5] 4|1 |4]|32]8]23|22]1][36][34]2]15]12]3
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Knotendaten

|” LISA+

L 3009 Nord
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1 2 3
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¥ X ¥
L 3009 Sud
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstadten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 -L 3009 / Otto-Hahn-StralRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 1




Strombelastungsplan 06-10:00 Uhr

|” LISA+

KZZ 02.09.2021 06-10:00 Uhr

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 70 1984|140
2 40 a4 | 7 21194
S eis e — 2628 | 3009 Nord
(Arm 1)
4 72| 7 |76 o < ©
< 0 oONd O
— (e} [ D U T N
20 Elmmmm ;;;;
100 -
900 .
Otto-Hahn-Stral3e West . Otto-Hahn-StraRe Ost
(Arm 4) . (Arm 2)
g M0 :::: 40
. by
W 113 . =44 W
o 72! , . ~70 w©
O — L 7=
W76 _ 98 ™
o
|_\
o
L 3009 Sud
Arm 3
s1104 2727 )
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021

Bearbeiter D. Nabel

Abzeichnung

Blatt

Anlage 2.1 Seite 2




Strombelastungsplan 15-19:00 Uhr

|” LISA+

KZZ 02.09.2021 15-19:00 Uhr

von\nach| 1 2 3 4
1 36 | 918 | 125
2 92 75 | 14 31079 X 1423 L 3009 Nord
or
3 1153| 53 99 (Arm 1)
4 178 7 144 )
8 Il I3 o
100 A OoOMd «dH O
500
1000
Otto-Hahn-StralRe West
(Arm 4) Otto-Hahn-Stral3e Ost
(Arm 2)
o 125 92  _
Q14 14 ®
g 178 e “ 36 8
™ 7 7 N
W 144 , 53
9
§
= oa
B W
(&3]
w
L 3009 Sud
> 1137 51305 (Arm 3)
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 3




Strombelastungsplan Bem. "Fruh" 2021

|” LISA+

Bemessung "Fruh" 2021

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 37 |319| 39
> 395
2 _|® 812 X203 | 3009 Nord
3 [183]39 29 (Arm 1)
4 14| 2 | 15 o )
o — N~ <t
(s2] ™ M A O
20 e
100 1
300 .
E)At:cr;]-li?hn-StraBe west a Otto-Hahn-Stral3e Ost
. 1 (Arm 2)
39 . 6
R 2 2 ©
W 29 | — 8 W
N 2 2 N
15 39
L 3009 Sud
Arm 3
¥ 342 2251 ( )
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 4




Strombelastungsplan Bem."Spat" 2021

|” LISA+

Bemessu

ng "Spat" 2021

von\nach

1|1 2|3 | 4

1

12 |1266| 24

40 31| 5

316| 15 23

2
3
4

53| 2 |45

20
100

Otto-Hahn-Stral3e West

300

s 302 2 409

L 3009 Nord
(Arm 1)

Otto-Hahn-StraRe Ost

(Arm 4)
24 40
©
§ 5 5 @
W 23: =31 W
S 53 =12 2
W 45 15
AN WN W I—\
U @O P Wk O
(o)) o
L 3009 sud
Arm 3
5342 3354  (AM3)
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 5




Strombelastungsplan Bem. "Frah" 2030

|” LISA+

Bemessung "Fruh" 2030

von\nach| 1 2 31 4
1 39 (334 41
2 6 8 2 2414 s 212
3 191 41 30
4 15| 2 | 16 < -
— ™ [e)IRToINe)]
< %) M -
2 Hiwu :
100 .
300 .

Otto-Hahn-StralRe West
(Arm 4)

S

. - - - -
. - - - -
. - - - -
e

L 3009 Nord
(Arm 1)

6

Otto-Hahn-StralRe Ost

41
™ ©
N~ 2 —
W 30 . W
E
) 15 8 I
™ E o
N 2 L N
16
W e
o ©
H
L 3009 Sud
Arm 3
s 358 > 262 ( )
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 6




Strombelastungsplan Bem. "Spat" 2030

|” LISA+

Bemessung "Spat" 2030
von\nach| 1 2 31 4
1 13 |278| 25
2 42 32| 5
3 331| 16 24
4 55| 2 | 47
20
100
300
Otto-Hahn-Stral3e West

25

s 316 2428
0 -
~Now ™
N A ™

HTE

L 3009 Nord
(Arm 1)

42

Otto-Hahn-StraRe Ost

(Arm 4) (Arm 2)
25 42
o
3 5 5 @
W 24 ............ — 32 W
g 55 3,,@4«;-;4&4*-4*-&-&-&-&-&-&-4» 13 F)
g
AN WN W e
N SN NN WO
(o] =
L 3009 sud
Arm 3
> 357 > 371 ( )
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 7




Strombelastungsplan Bem. "Frah" 2030

|” LISA+

Bemessung "Frih" 2030 + Kilian Nord 2

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 39 |371]| 27
> 437
2 |6 812 2339 | 3009 Nord
3 [323]41 20 (Arm 1)
4 10| 2 |11 - ™
N~ ~ oo
N ™ M- Mm ©
. o
100 I
300 j; .
Otto-Hahn-StralRe West .
(Arm 4) ./ e i Otto-Hahn-StralRe Ost
27 V
(o) ©
< 2 —
[N 20 N
» 10 N
AN [co)
N 2 N
11
L 3009 Sud
(Arm 3)
> 390 > 384
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 8




Strombelastungsplan Bem. "Spat" 2030

|” LISA+

Bemessung "Spat" 2030 + Kilian Nord 2

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 13 |358| 17
2 42 325 3388 2456 | 3009 Nord
3 377| 16 12 (Arm 1)
4 37| 2 | 32 ooy ~
~ O MmN~ N~ N
I M 4 M oM <t
20 -
100
300
Otto-Hahn-StraRe West Otto-Hahn-StraRe Ost
(Arm 4) (Arm 2)
17 42
- 5 5 o
W 12 —_ — =32 W
,: B i e S p - ) oo 13 ;
N 2 y 2w
32 ’ 16
| i
§ |
0 |
i :
W W Wk w =
N g NMN N O
[e¢] ~
L 3009 sud
5422 $405  (AMS3)
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 9




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

|” LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
L 3009 Nord
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) % %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bemessung "Frih" 2030 + Kilian Nord 2
Spuren <>
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Anzahl Aufstelllange = 1 ? 3 B
[Pkw-E] 2 - S
2] @
7 1 85 3 J s D 2
1 ¢ || vorfahrsstrase 8 1 - = 20, g o ! Kz
o | o , I 2 £
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 1 9] 3 Qs ©
6 0 - 4 3 2 1
1 1 6,5 <>
3 A @ VorfahrtsstraBe 2 1 -
3 1 -
10 0 0 £ gg
4 o || vorfahrt gewshrent| 11 1 L 3009 Sad
12 0 -
am | zutanet| tvom | verkenvstrom | T | ey | piweesny | pionerm | ram | 00 || 0|01 | ] w | e 9 |2
3-4 1 20,0 20,0 817,0 817,0 817,0 | 0,024| 3980 | 10| 10,09 |10 7970 | 10| 45| A
3 A 3-1 2 323,0 330,0 - 1.800,0 1.761,5| 0,183 - - - 10[14385| 10| 25| A
352 3 41,0 42,5 1.600,0 1.600,0 1.543,01 0,027 00 | 10 - 10| 1.5020| 10| 24| A
2-3 4 8,0 9,0 389,5 354,0 314,5 | 0,025( 7795 1,0 - 11| 3065 | 10| 1L7| B
2 B 2-4 5 2,0 2,0 365,5 339,0 339,0 | 0,006 7800 | - 10,09 | 1,0 3370 | 1,0|10,7| B
2-1 6 6,0 6,0 808,5 808,5 808,5 | 0,007| 323,0| 10 10 10| 8025 | 10| 45| A
1-2 7 39,0 41,5 849,5 849,5 7985 10049| 3640| 10| 10,09 [L1| 7595 | 10| 47| A
1 C 1-3 8 371,0 374,0 - 1.800,0 1.785,5] 0,208 - - - 10| 1.4145| 10| 25| A
1-4 9 27,0 29,0 1.600,0 1.600,0 1.490,01 0,018] 00 | 10 - 1,1] 14630 10| 25| A
4-1 10 10,0 11,0 392,0 359,5 327,0 10,031 7745] 10 - 11| 3170 | 10| 114]| B
4 D 42 11 2,0 2,0 351,5 326,0 326,0 | 0,006 807,5| - 10,09 | 10| 3240 [ 1,0|1L1| B
4-3 12 11,0 12,0 750,0 750,0 687,5 |10,016] 3845| 10 10 11| 6765 | LO| 53| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - - 10| - A
2 B - 4+5+6 16,0 17,0 - 447,5 421,0 | 0,038 - - - 11| 4050 | 10| 89| A
1 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - - 10| - A
4 D - 10+11+12 23,0 25,0 - 471,5 434,0 | 0,053 - - - 11| 4110 | 10| 88| A
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
Gpg . Grundkapazitat
Cpe.Cr, : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
q, . Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P»Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fPE . Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstadten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 10




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

|” LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
L 3009 Nord
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) % %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bemessung "Spat" 2030 + Kilian Nord 2
Spuren <>
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange - 123 B
Anzahl [Pkw-F] § 1 _ z
2] @
7 1 85 3 J s D 2
1 ¢ || vorfahrsstrase 8 1 - = 20, g o ! Kz
5 | o , I 2 £
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 1 9] 3 Qs ©
6 0 - 4 3 2 1
1 1 6,5 <>
3 A @ VorfahrtsstraBe 2 1 -
3 1 -
0 | o . EE
4 o || vorfahrt gewshrent| 11 1 L 3009 Sad
12 0 -
am | zutanet| tvom | verkenvstrom | T | ey | piweesny | pionerm | ram | 00 || 0|01 | ] w | e 9 |2
3-4 1 12,0 12,5 839,0 839,0 8050 | 0,015| 3750 10| 10,10 | 1,0l 7930 | 10| 45| A
3 A 3-1 2 377,0 378,0 - 1.800,0 1.794,5] 0,210 - - - 10| 1.4175| 10| 25| A
352 3 16,0 17,5 1.600,0 1.600,0 1.462,5| 0,011 00 | 10 - 11]14465| 10| 25| A
2-3 4 32,0 32,5 377,5 347,0 341,5 | 0,094 8025 1,0 - 10| 3095 | 1,0|116| B
2 B 2-4 5 50 55 367,0 354,5 3225 | 0016| 7770 | - 10,10 | 11| 3175 | 10| 113| B
2-1 6 42,0 46,0 757,0 757,0 691,5 | 0,061 3770 1,0 0,9 11] 6495 | 10| 55| A
1-2 7 13,0 16,0 822,0 822,0 667,5 | 0,019 3930 10| 10,10 | 1,2| 6545 [ 1LO[ 55| A
1 C 1-3 8 358,0 360,5 - 1.800,0 1.787,5] 0,200 - - - 10| 1.4295| 10| 25| A
1-4 9 17,0 17,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,011 00 | 10 - 10| 1.5830] 10| 23| A
4-1 10 37,0 37,0 3710 3315 3315 | 0,112] 8155]| 10 - 10| 2945 | 10[122]| B
4 D 42 11 2,0 2,0 363,0 350,5 350,5 | 0,006 784,5| - 10,10 | 10| 3485 [ 1,0 103| B
4-3 12 32,0 32,0 766,5 766,5 766,5 | 0,042 366,5| 1,0 10 10| 7345 | 10| 49| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - - 10| - A
2 B - 4+5+6 79,0 84,0 - 491,0 462,0 | 0,171 - - - 11] 3830 | 10| 94| A
1 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - - 10| - A
4 D - 10+11+12 71,0 71,0 - 444,0 444,0 | 0,160 - - - 10| 3730 | 10| 97| A
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
Gpg . Grundkapazitat
Cpe.Cr, : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
q, . Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P»Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fPE . Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstadten Nord 2"
Knotenpunkt | 1 - L 3009 / Otto-Hahn-StraRe
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 02.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.1 Seite 11




Knotendaten

|” LISA+

L 3009 Nord
NN
X X
1 3 2
1
o — N
= Y, 5 g
(@)
: 5 D e
@ 2 1 Kiz S
N 4 TK 1 2 =
LKF 1 2
oIZ ©
£ ?
— Lt cC
5 d 3 \ / S
e O =
3 X
QS1
2 3 1
NN
X X
L 3009 Sud
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter k¥ Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.2 Seite 1




Strombelastungsplan Bem. "Fruh" 2030

|” LISA+

Bemessung "Frih" 2030 Kilian Nord 2

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 117|405| 14
2 21 27| 6
3 207|122 10
4 5141|565
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Konrad-Zuse-Ring

w14

2 536 s 233

Lo N~
o - o
< —

.

L 3009 Nord
(Arm 1)

?
.
.
.
.
.
.
.
.
.
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Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.2 Seite 2




Strombelastungsplan Bem. "Spat" 2030

|” LISA+

Bemessung "Spat" 2030 Kilian Nord 2

von\nach| 1 2 3 4
1 31 (308
2 86 65 | 11 s 339 > 514 L 3009 Nord
3 410| 38 8 (Arm 1)
4 18| 4 | 15 © o
O 4 00 O
N M A < o]
20
100
400

Kilianstadten Nord 2

. Arm 2
Konrad-Zuse-Ring ( )
(Arm 4)
o 2 g
@ 11 11 ©
N 8 65 W
N 18 =31 o
W 4 4w
15 38
AW
e ]
o
> 388 2 456
L 3009 Ssud
(Arm 3)
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter ¥ Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.2 Seite 3




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

|” LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
L 3009 Nord
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) % %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bemessung "Frih" 2030 Kilian Nord 2
Spuren <>
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Anzahl Aufstelllange 1 ? 2
Pl | | g ;
7 1 - o J s D S
1 C <>> VorfahrtsstraBe 8 1 - é 2 4 — ) 1 Kiz 5
9 0 i gKfz 1 2 §
4 | o S < g / 5
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 1 0 3 <
QSs1
6 0 - 2 3 1
1 1 - <>
3 A @ VorfahrtsstraBe 2 1 -
3 0 -
10 0 u!'l‘ uE
4 o || vorfahrt gewshrent| 11 1 ’ L 3009 Sad
12 0 -
am | zutanet| tvom | verkenvstrom | T | ey | piweesny | pionerm | ram | 00 || 0|01 | ] w | e 9 |2
3-4 1 10,0 10,0 798,0 798,0 7980 | 0,013| 4190 10| 10,08 | 1,0/ 7880 | 10| 46| A
3 A 3-1 2 207,0 212,5 - 1.800,0 1.752,5] 0,118 - - - 10| 1.5455| 10| 23| A
352 3 122,0 122,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,076] 0,0 | 10 - 10| 14780| 10| 24| A
2-3 4 27,0 27,0 370,5 296,0 296,0 | 0,091| 816,0| 10 - 10| 2690 | 1,0|134| B
2 B 2-4 5 6,0 6,0 348,0 283,5 283,51 0,021| 8140| - 10,08 | 1,0 2775 | 10| 130| B
2-1 6 21,0 21,0 865,0 865,0 8650 | 0,024| 2680 | 10 10 10| 8440 | 10| 43| A
1-2 7 117,0 117,0 884,0 884,0 884,0 | 0,132 3290| 10| 0808 [ 10| 7670 | 10| 47| A
1 C 1-3 8 405,0 412,5 - 1.800,0 1.766,5] 0,229 - - - 10| 1.361,5| 10| 26 | A
1-4 9 14,0 15,0 1.600,0 1.600,0 1.494,01 0,009| 00 | 10 - 1,1] 14800| 10| 24| A
4-1 10 5,0 55 361,5 282,5 257,0 1 0,019]| 8340 | 10 - 11| 2520 | 1,0[143]| B
4 D 42 11 4,0 4,0 323,0 263,0 263,0 | 0,015| 8680 - 10,08 | 10| 2590 [ 1,0 139| B
4-3 12 5,0 5,0 725,5 725,5 7255 |1 0,007| 4120 1,0 10 10| 7205 | L,O| 50| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - 10| - A
2 B - 4+5+6 54,0 54,0 - 397,0 397,0 | 0,136 - - - 10| 3430 | 10| 105| B
1 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - 10| - A
4 D - 10+11+12 14,0 14,5 - 353,5 341,0 | 0,041 - - - 10| 3270 | 10| 110| B
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
Gpg . Grundkapazitat
Cpe.Cr, : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
q, . Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P»Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fPE . Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstadten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter k¥ Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.2 Seite 4




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

|” LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
L 3009 Nord
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) % %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bemessung "Spat" 2030 Kilian Nord 2
Spuren <>
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Anzahl Aufstelllange 1 ? 2
Pl | | g ;
7 1 - o J s D S
1 C <>> VorfahrtsstraBe 8 1 - é 2 4 — ) 1 Kiz 5
9 0 i gKfz 1 2 §
4 | o S < g / 5
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 1 0 3 <
QSs1
6 0 - 2 3 1
1 1 - <>
3 A @ VorfahrtsstraBe 2 1 -
3 0 -
10 0 u!'l‘ uE
4 o || vorfahrt gewshrent| 11 1 ’ L 3009 Sad
12 0 -
am | zutanet| tvom | verkenvstrom | T | ey | piweesny | pionerm | ram | 00 || 0|01 | ] w | e 9 |2
3-4 1 8,0 8,0 905,5 905,5 905,5 | 0,009| 3080 | 10| 10,09 | 10| 875 | 10| 40| A
3 A 3-1 2 410,0 415,0 - 1.800,0 1.778,5] 0,231 - - - 10[13685| 10| 26| A
352 3 38,0 38,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,024| 00 | 10 - 10| 1.5620| 10| 23| A
2-3 4 65,0 65,0 381,0 348,0 348,0 | 0,187 7950 | 1,0 - 10| 2830 | 10| 127| B
2 B 2-4 5 11,0 11,0 367,5 346,0 346,0 | 0,032 7760 | - 10,09 | 1,0 3350 | 1,0|10,7| B
2-1 6 86,0 86,0 710,5 710,5 710,5 |1 0,121| 4290 | 10 0,9 10| 6245 | 10| 58| A
1-2 7 310 31,0 772,0 772,0 772,0 1 0,040| 4480| 10| 10,09 [ 10| 7410 | 10| 49| A
1 C 1-3 8 308,0 313,0 - 1.800,0 1.771,5]| 0,174 - - - 10| 1.4635| 10| 25| A
1-4 9 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 1.454,5| 0,000 00 | 10 - 1,1] 14545| 00| 25| A
4-1 10 18,0 18,0 343,0 275,5 2755 | 0,065| 8730 10 - 10| 2575 | 1,0[140]| B
4 D 42 11 4,0 4,0 357,5 336,5 3365 | 0,012 7950 | - 10,09 | 10| 3325 [ 1,0 10,8| B
4-3 12 15,0 15,0 823,5 823,5 823,5 | 0,018 3080 10 10 10| 8085 | LO| 45| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - 10| - A
2 B - 4+5+6 162,0 162,0 - 476,5 476,5 | 0,340 - - - 10| 3145 | 20| 114| B
1 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - 10| - A
4 D - 10+11+12 37,0 37,0 - 389,5 389,5 | 0,095 - - - 10| 3525 | 10|102| B
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
Gpg . Grundkapazitat
Cpe.Cr, : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
q, . Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P»Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fPE . Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstadten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 1 - nicht signalisierter k¥ Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.2 Seite 5




Knotendaten

|” LISA+

L 3009 Nord
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Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstadten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 2 - Kreisverkehr Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.3 Seite 1




Strombelastungsplan Bem. "Fruh" 2030

™ LISA+

Bemessung "Frih" 2030 Kilian Nord 2

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
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Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 2 - Kreisverkehr Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.3 Seite 2




Strombelastungsplan Bem. "Spat" 2030

|” LISA+

Bemessung "Spat" 2030 Kilian Nord 2

von\nach| 1 2 3 4 L 3009 Nord
1 31 |308 (Arm 1)
2 86 65 | 11 5339 2514
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(Arm 3)
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstaddten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 2 - Kreisverkehr Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.3 Seite 3




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

|” LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015 L 309 Nora
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts AL
Belastung : Bemessung "Fruh" 2030 Kilian Nord 2
% g > Ksz
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser el %4 @ 2 f
1 L 3009 Nord Z1 2 -
2 Kilianstadten Nord 2 Z2 1 0 ‘I
3 L 3009 Sud Z3 2 @
4 Konrad-Zuse-Ring Z4 1 Laoos Saa
qPEZ QPEK Cere Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| o En) | pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | TFzzh] | Rzl | 1s) | 92V
1 Z1 544,5 43,0 1.388,5 1.366,5| 8305 43| A
2 74 54,0 228,0 1.045,0 1.0450]| 9910| 36 | A
3 Z3 344,5 126,5 1.293,5 127301 9340| 39| A
4 Z2 14,5 556,5 779,5 752,51 7385 49| A
Gesamt QSV| A
Opez  : Verkehrsstérke Zufahrt
9pe K : Verkehrsstarke im Kreis
Cpe,Cr, : Kapazitét
R, : Kapazitatsreserve
ty z . Mittlere Wartezeit
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstadten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 2 - Kreisverkehr Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.3 Seite 4




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

|” LISA+

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Kreisverkehr)

Innerorts

L 3009 Nord
o

Belastung : Bemessung "Spat" 2030 Kilian Nord 2
% g E Ksz
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser el %4 @ 2 f
1 L 3009 Nord Z1 2 -
2 Kilianstadten Nord 2 Z2 1 0 ‘I
3 L 3009 Sud Z3 2 %
4 Konrad-Zuse-Ring Z4 1 Laoos Saa
qPEZ QPEK Cere Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| o En) | pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | TFzzh] | Rzl | 1s) | 92V
1 Z1 344,0 84,0 1.341,0 1321,01 9820 3,7 | A
2 74 162,0 441,0 870,0 870,0 | 7080 | 51| A
3 Z3 461,0 53,0 1.377,0 1.3620| 9060 | 40| A
4 Z2 37,0 409,0 895,5 8955 [ 8585 42| A
Gesamt QSV| A
Opez  : Verkehrsstérke Zufahrt
Opex  : Verkehrsstérke im Kreis
Cpe,Cr, : Kapazitét
R, . Kapazitatsreserve
ty z . Mittlere Wartezeit
Projekt Schoneck - VTU Gewerbepark "Kilianstadten Nord 2"
Knotenpunkt | 2 - L 3009 / "Kilianstadten Nord 2"
Auftragsnr. 2109 Variante 2 - Kreisverkehr Datum | 03.11.2021
Bearbeiter D. Nabel Abzeichnung Blatt Anlage 2.3 Seite 5




Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

3.4 Gewerbegebiete (GE, Gl): Abschatzung der StrukturgroBen (Beschaftigte)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, mussen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tiber die Brutto-Baulandflache und Beschéftigtendichte

Gebiet [ Nutzung Flache Beschaftigten- Beschaftigte
(brutto) dichte
in ha B/ha
Min Max Min Max
GE 3,3 30,0 150,0 99 495
Summe 3,3 99 495

(3.1.4) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Netto-Baulandflache und Beschaftigtendichte (abhangig vom Baugebietstyp)

Gebiet | Nutzung Flache Beschéaftigten- Beschéftigte
(netto) dichte
in ha B/ha
Min Max Min Max
GE 3,0 40,0 300,0 120 900
Summe 3,0 120 900

Datei FGSV_Gewerbe_Kilianstadten Nord 2_1 Arbeitsblatt "Strukturgréen” Anlage 3.1 Seite 1


IVP
Textfeld


(3.1.8) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tGber die Netto-Baulandflache und Beschaftigtendichte (abhangig von der Branche)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Flache Beschéaftigten-
(netto) dichte
in ha B/ha
Min Max
GE 3,0 200,0 1.800,0
Summe 3,0

(3.1.8) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache

Gebiet [ Nutzung BGF BGF/Beschaftigtem
in gm BGF/Beschaftigtem
Max Min
GE
Summe

Datei FGSV_Gewerbe_Kilianstadten Nord 2_1

Arbeitsblatt "Strukturgréen”

Beschaftigte
Min Max
600 5.400
600 5.400
Beschaftigte
Min Max

© Dr. Bosserhoff

Anlage 3.1 Seite 2



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

(3.1.6) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Grundsticksflache und die Grund-/Geschossflachenzahl

© Dr. Bosserhoff

Beschaftigte

Gewahlte Anzahl fur

Gebiet [ Nutzung | Gr.sticks-| GFZ BGF BGF/Beschaftigtem Beschaftigte
flache in gm
in gm GFZ BGF/Beschaftigtem
Max Min Min Max
GE 30.000 1,3 38.400 50,0 10,0 768 3.840
Summe 30.000 38.400 768 3.840
Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Beschaftigtenanzahl
Gebiet [ Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache | Nettobaulandflache BGF/NFL GFZ
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 99 495 120 900 600 5.400 768 3.840
Summe 99 495 120 900 600 5.400 768 3.840

Verkehrsabschatzung
Min Max
120 900
120 900

Datei FGSV_Gewerbe_Kilianstadten Nord 2_1

Arbeitsblatt "Strukturgréen”

Anlage 3.1 Seite 3




Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

3.4 Gewerbegebiete (GE, Gl): Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgréen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschéaftigtenverkehr:

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil | Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Weqge/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

GE 120 900 100 2,5 3,0 300 2.700 90 100 1,1 245 2.455

100

100

100

100
Summe 120 900 300 2.700 245 2.455

Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschéaftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 120 900 0,5 1,5 60 1.350 90 100 1,1 49 1.227
Summe 120 900 60 1.350 49 1.227

Datei FGSV_Gewerbe_Kilianstadten Nord 2 Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Anlage 3.2 Seite 1



Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten Zuschlag Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten/
Beschéftigtem/d Werktag extern. WiV Werktag Werktag
interner externer gesamter
WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr in % Wirtschaftsverkehr | Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 120 900 0,50 2,00 60 1.800 5 12 123 72 1.923
Summe 120 900 60 1.800 12 123 72 1.923
Schwerverkehr
Gebiet | Nutzung Kfz-Fahrten/ Anteil
Werktag Schwer-V.
Wirtschaftsverkehr in %
Min Max
GE 72 1.923 10
Summe 72 1.923

Datei FGSV_Gewerbe_Kilianstadten Nord 2

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag

Min Max
366 5.605
366 5.605

Fahrten Schwer-V./
Werktag

Wirtschaftsverkehr

Min Max

7 192

7 192

Anlage 3.2 Seite 2




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Vorgehen fiir eine grobe Abschatzung des Kfz-Verkehrs direkt aus der Flache
Hinweis: Dieses Vorgehen sollte nur zu Beginn der Planung in Planungsstadien ohne genauere Kenntnis von Struktur und Branchenmix Anwendung finden.

(3.4.2) Abschatzung des Verkehrsaufkommens Uber die Brutto-Baulandflache mit flachenspezifischen Verkehrsaufkommenswerten

Gebiet | Nutzung | Flache Kfz-Fahrten-
(brutto) haufigkeit
in ha Kfz-Fahrten/ha
Min Max
GE 3,3 50,0 100,0
Summe

Datei FGSV_Gewerbe_Kilianstadten Nord 2

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag

Min Max
165 330
165 330

Anlage 3.2 Seite 3




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gewerbegebiete (GE, Gl): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr Schwerverkehr-
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 245 2.455 49 1.227 72 1.923 366 5.605 7 192
Summe 245 2.455 49 1.227 72 1.923 366 5.605 7 192

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %
GE 0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

Datei FGSV_Gewerbe_Kilianstadten Nord 2

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"

© Dr. Bosserhoff

Anlage 3.3 Seite 1



Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gewerbegebiete (GE, Gl): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr Schwerverkehr-
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 245 2.455 49 1.227 72 1.923 366 5.605 7 192
Summe 245 2.455 49 1.227 72 1.923 366 5.605 7 192

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Quell-/Zielverkehr Schwerverkehr
Pkw Pkw Kfz Kfz Lkw > 3,5 to
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 123 1.228 25 614 36 962 184 2.804 4 96
Summe 123 1.228 25 614 36 962 184 2.804 4 96
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 676 320 499 1.494 50
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

Gewerbegebiete (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

|  Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehrl Beschéaftigten-V. | Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
676 320 499 0 0 0 1.495
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 1,00 7 0,00 0 1,00 5 0 0 0 12| 05-06
06-07 2,00 14 0,00 0 1,75 9 0 0 0 22| 06-07
07-08 4,50 30 0,00 0 4,75 24 0 0 0 54| 07-08
08-09 5,25 35 3,50 11 6,50 32 0 0 0 79| 08-09
09-10 3,50 24 5,40 17 8,25 41 0 0 0 82| 09-10
10-11 3,25 22 7,60 24 9,00 45 0 0 0 91| 10-11
11-12 2,50 17 8,60 28 10,25 51 0 0 0 96 11-12
12-13 13,00 88 8,70 28 8,75 44 0 0 0 159 12-13
13-14 11,75 79 5,90 19 7,75 39 0 0 0 137 13-14
14-15 6,00 41 6,00 19 5,60 28 0 0 0 88| 14-15
15-16 7,00 47 5,90 19 7,00 35 0 0 0 101 15-16
16-17 11,75 79 8,40 27 8,75 44 0 0 0 150 16-17
17-18 13,75 93 10,60 34 7,00 35 0 0 0 162| 17-18 |Maximum
18-19 7,00 47 13,60 44 5,25 26 0 0 0 117] 18-19
19-20 2,50 17 12,60 40 3,75 19 0 0 0 76 19-20
20-21 2,00 14 3,20 10 1,75 9 0 0 0 32| 20-21
21-22 1,25 8 0,00 0 1,00 5 0 0 0 13| 21-22
22-23 1,50 10 0,00 0 1,25 6 0 0 0 16| 22-23
23-24 0,50 3 0,00 0 0,65 3 0 0 0 7| 23-24
Summe 100,00 676] 100,00 320 100,00 499 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.495| Summe
Komment. 162|Maximum
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gewerbegebiete (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

|  Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehil Beschéaftigten-V. | Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
676 320 499 0 0 0 1.495
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 1,00 7 0,00 0 0,25 1 0 0 0 8| 04-05
05-06 6,75 46 0,00 0 1,50 7 0 0 0 53| 05-06
06-07 22,20 150 0,00 0 3,00 15 0 0 0 165| 06-07
07-08 28,70 194 2,70 9 8,00 40 0 0 0 243| 07-08
08-09 8,75 59 5,05 16 10,40 52 0 0 0 127] 08-09
09-10 1,75 12 8,65 28 8,75 44 0 0 0 83| 09-10
10-11 1,00 7 8,75 28 10,25 51 0 0 0 86| 10-11
11-12 0,50 3 7,35 24 9,90 49 0 0 0 76| 1112
12-13 5,20 35 6,75 22 7,00 35 0 0 0 92| 12-13
13-14 13,40 91 4,95 16 6,50 32 0 0 0 139] 13-14
14-15 5,40 37 6,05 19 6,00 30 0 0 0 86| 14-15
15-16 1,75 12 6,95 22 7,75 39 0 0 0 73| 15-16
16-17 1,25 8 9,65 31 6,75 34 0 0 0 73| 16-17
17-18 1,00 7 12,00 38 5,00 25 0 0 0 70| 17-18
18-19 0,25 2 14,10 45 3,75 19 0 0 0 66| 18-19
19-20 0,40 3 7,05 23 3,25 16 0 0 0 411 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 1,45 7 0 0 0 7| 20-21
21-22 0,70 5 0,00 0 0,25 1 0 0 0 6| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,25 1 0 0 0 1| 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 676] 100,00 320 100,00 499 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.495| Summe
Komment. 243[Maximum
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